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Carl Benz bat einmal den Awsdrack | Trewe zar Arbeit " gepragt.

Deses Wort ise fur wns Lettmotiv wnseres Schaffens geworden,

reue zur Arbeit — das bedeuret nicht allein Pflichterfiillung bis zum Letzten, sondern vor allem
Achtung vor der eigenen Leistung. Denn das Wort birgt auch die Forderung in sich, der eigenen
Arbeit treu zu bleiben, sie weiter zu  betreuen” und zu immer hoherer Vollendung fortzuentwickeln. | Gewif}, die
schopferische Idee mu einmal vorhanden und in die Tat umgesetzt worden sein. Aber das allein geniigt nicht. Ein
unendliches Mall an Kleinarbeit mufl geleister werden, um den Wert des Geschaffenen nicht nur zu erhalten, sondern
stindig zu erhBhen. | Es gehtrt — um ein Beispiel zu wihlen — oftmals mehr Uberlegung und mehr Fleiff, mehr
technisches Kénnen und mehr kaufminnisches Verstindnis dazu, durch eine scheinbare ,Kleinigkeit” einem bereits
bestehenden Wagentyp ohne héheren Preis einen Mehrwert zu geben, als einen neuen Wagentyp zu schaffen. | Und

darum diirfen wir mit Stolz auf die jiingst vergangene Zeit zuriickblicken, weil es uns gelungen ist — neben den grofien und

grundlegenden Aufgaben, die von uns gefordert wurden — auch den oben angedeuteten zweiten Teil unserer Arbeit erfolg-
reich zu 16sen. In zihester Kleinarbeit konnten wir den Wert unserer Erzeugnisse um ein Wesentliches erhéhen und diese den
letzten Forderungen des Fortschrittes anpassen — ohne daff dadurch fiir den Kiufer auch nur die geringste Mehrbe-
lastung entstehe. Auch die vorliegende Druckschrift iiber den Mercedes-Benz Typ 230 legt hierfiir beredtes Zeugnis ab.
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Die vorliegende Druckschrift soll Thnen ein anschauliches Bild des Mercedes-Benz Typ 230, des vollendeten Wagens
der Mittelklasse, geben. Sie werden darin die besonderen Eigenschaften, die Leistungsfihigkeit und das Aussehen
eines Wagens kennenlernen, der sich weit iiber die Fachkreise hinaus den Ruf erobert hat, unter den Spitzenerzeug-
nissen deutschen Automobilbaus an bevorzugter Stelle zu stehen. Wie bei allen Mercedes - Benz - Erzeugnissen hat
auch bei der Konstruktion des Typ 230 die Forderung nach unbedingter Sicherheit fiir alle Insassen besondere
Beriicksichtigung gefunden. Die personliche Sicherheit derjenigen, die sich dem Mercedes-Benz-Stern anvertrauen,
war emer der wichtigsten Gesichtspunkre. Wenn die Aufgabe der Ingenieure laurete, unter Wahrung des vorstehen-
den Grundsatzes, einen schnellen, starken und vor allem geriumigen Wagen der mittleren Klasse zu bauen, so

mufite ein solcher Wagen natiirlich mit einem besonders starken und

elasuschen Motor ausgeriister werden. Denn auch als Pullman-Limou-
sine mufl dieser Wagen trotz einer Belastung mit 6—7 Personen und
Reisegepick eine den heutigen Verkehrsverhiltnissen entsprechend
hohe Geschwindigkeit erreichen, ohne daf durch cine solche Leistung
der Motor iiberanstrengt wird. Es wurde daher ein 6 Zylinder-Motor
konstruiert, der bei dem geringen Verbrauch von 12,§—14,5 Litern




pro 100 Kilometer eine Leistung von 55 PS hergibt. Der Motor wird serienmiflig mit einem
Zylinderkopf fiir den Betriecb mit Benzin-Benzol-Gemisch geliefert. Der Zylinderkopf kann
jedoch auf Wunsch auch fiir die Verwendung von Benzin eingerichtet werden. Um zu
vermeiden, dall sich die natiirlichen Schwingungen, die ein so starker Motor ausldst, auf
das Fahrgestell iibertragen, wurde er in vier Gummilagern aufgehingr. Auflerdem wurde
die viermal gelagerte Kurbelwelle auf besonderen Spezialmaschinen so genau ausgewudhter,
daft der Motor selbst im Bereich der hiheren Drehzahlen kaum hérbar 1st. Das in allen vier
Gingen geriuscharme Getriebe ist unmittelbar an den Motor angeflansche. Simtliche Giinge sind
synchronisiert, wodurch jederzeit ein Schalten ohne Zwischengas moghich ist. Neben der
besonders grofien Laufruhe des Morors sorgt vor allem auch die unabhingige Authingung
der vier Laufriader fir vollkommen erschiitterungstreie Fahrt selbst ber schlechten Weg-
verhiltnissen. Die Vollschwingachskonstrukuon ist ein den Daimler-Benz -Werken patentiertes
System. Die Vorderachse besteht aus zwei querliegenden Blattfederpaketen, an deren Enden
die beiden Vorderrider befestgt sind. Krifuge Spezialstofidimpfer wurden eingebautr, um
auch die durch grofe Unebenheiten der Fahrstrafle hervorgerufenen Stofle vor der Uber-
tragung auf das Fahrgestell aufzutangen, so dafl prakdsch die Laufruhe des Wagens vom

Straflenzustand  villig unabhingig 1st. Die Hinterrader sind durch  eigenreibungsfreie

Schraubenfedern gegen den Rahmen abgestiitzt und mit doppelt wirkenden hydraulischen Stofddimpfern versehen, die dem
Wagen eine hervorragende Kurvenlage verlethen. Die Lenkung ist als Einzelradlenkung ausgebildet und hat den Vorteil,
vollstindig stofifrei und besonders leichtgingiz zu sein. Da alle Erschiitterungen vom Lenkrad ferngehalten werden, trict
auch bel langen Strecken keine Ermiidung der Handgelenke des Fahrers ein. Die hohe Endgeschwindigkeit dieses Wagens
machte den Einbau dullerst zuverlissiger Bremsen notwendig. Es wurde das gleiche Bremssystem gewihlt, mit dem auch
diec Mercedes-Benz-Rennwagen ausgeriistet sind, Sanft, aber auBergewshnlich kriftig und unbedingt zuverlasag bringt die Ul-
druckbremse den Wagen aus jeder Geschwindigkeit aut kiirzestem Wege zum Stehen. Die unabhiangige Aufhingung der Rider


































































